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100 de ani
Calea ferata Arad-Podgoria 

(CFAP)
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100 years
The railway Arad-Podgoria 

(CFAP)



Dezvoltarea economică a zonei în centrul căreia The economic development of the are a in the
»e găsea orașul Arad precum și evoluția sa 
nfloritoare ca și centru comercial și industrial, 
t făcut ca, la inițiativa unui grup de investitori 

center ofwhich Arad yvas lying as yvell as its 
prosperous evolution as a commercial and 

industrial center led, at the inițiative of a group of
local investors, to the realization of a raibvay 
yvhich yvas supposed to serve the commercial

locali, să se realizeze o cale ferată care să 
deservească interesele comerciale și de

travel needs of the inhabitants ofthis part of the 
country ( Arad vincyard ). 

In the course of the time, this raibvay heneficially 
marked the evolution of the economic and social 

life of the areal it yvas servi ng.

deplasare a locuitorilor din această parte 
■ Podgoria Aradului). In timp, această 
cale ferată a marcat, benefic, 
evoluția vieții sociale și economice 
din arealul deservit.
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La 11 noiembrie 1906 are loc deschiderea 
oficială a căii ferate Arad-Podgoria ( CFAP), 
cale ferată cu ecartament de 1000 mm. Aceasta 
era, la început, deservită de automotoare benzo- 
electrice fabricate de Henning și Hartwick care 
tractau vagoane remorcă produse de fabrica 
Johann VVeitzer din Arad.
Traseul liniei de 58,4 km 
cuprindea segmentele: 
Arad-Ghiroc = 22,3 km, 
Ghioroc-Pâncota = 22,2 km 
Ghioroc-Radna = 13,9 km.

The railway Arad Podgoria ( CFAP), with a 
gauge of 1000 mm, was inaugurated in 1906, 

Noventber 11 and was initially served 
by benzo-electric motorailers ntade by 

Henning & Hartwick which were pulling cars 
ntade by Johann Weitzer front Arad.

The rotite of the line ( 58,4 km) included the 
following segments: 

Arad (ihioroc = 22,3 km 
(ihioroc- Pancota = 22,2 km 

(ihioroc Radna =13,9 km

1906 Automotorul Hanning& Hartwick în stația Ghioroc
** The motorai! Hanning&Hartn'u A in the (ihioroc raihvHv itatldn
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Garnitură de tren electric în stația 1
Electric train fitting in Ghioroc station

Deschiderea oficială a liniei electrice 
Official inauguration of the electric line 

i

în perioada 
1911-1913, se trece 
la electrificarea 
liniei, astfel că la 
data punerii în 
exploatare, 
10 aprilie 1913, 
CFAP era a opta 
cale ferată din 
lume și prima 
electrificată din 
estul Europei. 
In România, până 
în 1964, a fost 
ingura cale ferată 
ti tracțiune electrică. The traffic

Du ring 1911 1913, the line is electrified and 
thus hecarne the 8 th yvorhbvide and the first 

electrified line in the Eastern Europe.
In Ronuinia, up to 1964, it yvas 

the sole raibvay yvith 
electric traction. The service 

ofthis raibvay 
( electrified at 1500 Vcc) yvas 

provided hy Ganz motor aiiers 
(in BO-BO construction) 

operated hy 4 electric engines 
in direct current 

(4x33 kW 
“■* = 132 kw)

and hy afieet 
ofpassangers 

i cars and goods 
waggons which 

solved 
the need of 
passanger 

f Services and 
conveyance

ploatarea acestei căi ferate, electrificată la programnie assured an everyday convenient
00 Vcc, s-a făcut cu auto-motoare de fabricație 
hiz în construcție (BO-BO) acționate de 4 motoare

accessing hy its 10-11 pair of cars onArad 
Pancota and Radna route. The tension

‘drice în curent continuu ( 4 x 33 KW= 132 KW) 
cu un parc de vagoane de călători și marfă, 

acități care rezolvau necesitățile de transport 
îtori și mărfuri. Programul de circulație 
•ura o accesare convenabilă, în fiecare zi,

cele 10-11 perechi de trenuri pe traseul Arad 
icota și Radna. Alimentarea rețelei de
tact era la tensiunea de 1500 Vcc, asigurată de 
ație de redresare amplasată în Ghioroc.

of the connection network supply yvas 
of 1500 Vcc and yvas provided hy 

a rectifier station located in Ghioroc.
Up to 1925 the rectification is niade 

by a rotative converter group. 
In 1925 a mercury converter, 

niade by BBC, yvas niounted and 
it functioned until 1991.

20 - Clădirea statiei din actuala Piață Podgoria, --—■* .. - -
clădirea a fost demolată la 23'decembrie 1971

i k . 1^O r^e building of the station front thepresent Podgoria Square 
yvhich yvas dentolished in 1971, December23

nă în 1925, redresarea fiind realizată de un
i up convertizor rotativ. In 1925 se montează un 
edresor cu mercur de fabricație BBC, instalație care 

a funcționat până în 1991. Alimentarea 1 
cu energie se făcea de la Uzina '
Electrică din Arad pe o linie de 15.000 V, - * 
la început, la 42 Hz.

mm a

The poyver supply yvas provided 
hy the Poyver Station of 

Arad on a line of 1500 *

1920



Materialul rulant folosit beneficia de cele mai 
avansate soluții tehnice ale timpului ( frâna de aer 
Knorr, comanda multiplă pentru automotoare, 
încălzire și iluminat electric).
Pentru întreținerea materialului 
rulant în localitățile Arad, Ghioroc, Pâncota 
și Radna, s-au construit remize dotate 
tehnologic astfel încât să poată 
fi efectuată orice 
tip de reparație.

The rolling stock that was used benefited by 
the tnost advanced technical Solutions of that time 

(Knorr air brake, multiple coniniand 
for niotorailers, heating and electric lighting) 
In order to maintain the rolling stock in Arad, 

Ghioroc, Pancota and Radna 
sonie station houseswere built and 

technologically equiped so that 
any type of overhaul 

could he made.
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Mersul Trenurilor Electrice 
Arad — Podgoria

Trenui! de persoane No. 1 Trenuri de persoane No
2 o 8 10 Arad Ghioroc 3 ! 5 1 7 9 11”

cu aia«« II. fi UI. CU clasa 11. |i III
5“ 7“ 11- 14“ 18” Arad 7“ 940 13” 16“ 20” 23“
5" 8« 11“ 14“ 18“ Arad C. F. R.

Halta 1.
Halta MicâIaca noua

7” 9« 13“ 16” 20“ 22»*

5" 8»T 11“ 14*’ 18“ Micălaca
Halta 2.

7“ 9” 13" I6M 20“ 22* >

5“ 8M 11“ t4“ 18*’ Glogovaț 6“ 9” 13“ 16“ 20»‘ 22*'
5" 8» 12“’ 15“ 18“ Mândruloc

H Mândruloc Cicir
6“ 9»1 13“ 16“ 19“ 22”

5“ 8” 12“' 15“ 18“ Cicir 640 9” l3.i 16“ 19“ 2z”
5“ K« 12” 15“ 19.7 Sâmbâteni 6” 909 12“ 15»* 19*» 22”
6“’ 8“ 12“ 15” 19“ Ghioroc C. F R.

Halta 3.
6“ 8“ 12*’ 15“ 19” 22“’

6*° 8“ 12” 15” 19“ Ghioroc piața 6“ 8“ 12»” 15*» 19” 22“

Panoul de comandă al stației 
de redresori din Ghioroc

Coniniand panel 
of the rectifiers station front Ghioroc 1913
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Linia este exploatată 
ca și cale ferată particulară 

până la 11 iunie 1948. 
în perioada 1948-1982

V calea ferată este
preluată de CFR 

care realizează, îndeosebi, 
transportul de călători, 

locuitorii zonei beneficiind 
de o mobilitate deosebită 

în a accesa localitățile 
de interes ce se dezvoltă economic 

și comercial: Aradul, 
Lipova (Radna), Pâncota.



The line is operated 
as a private raihvay 
until 11 th of June 1948. 
During 1948-1982, 
the raihvay had heen 
taken over hy CFR 
which focused especially on 
passenger tranportation.
The inhabitants of the area benefited 
hy a special mobility hy having 
access to some localities which 
were econoniically and 
commercially developing: Arad, 
Lipova ( Radna), Pâncota.



Vagon remorcă pentru călător 
produs la fabrica 

Johan Weitzer (Arad), 
reconstruit în 1995

Pussengerx truiler waggon, 
made hy JohannWertzer 
( Arad), rebuilt on 1995

La 31 
CFR predă, prin protocol, 
întreaga activitate 
autorităților locale,
respectiv IJTLA ( actualul C IT) 
Linia este exploatată, 
în continuare, asigurându-se 
continuitate deși configurația 
rețelei se reduce la tronsoanele 
Radna și Pâncota, 
traseul Arad-Ghioroc fiind 
accesat de tramvaiele urbane. 
Din considerente tehnico-economice și," 
îndeosebi, a celor tehnice, care nu 
mai asigurau siguranță în exploatare, 
activitatea se sistează în octombrie 1991. 
In anii ce au urmat, CTP a conservat 
o parte din materialul rulant și a reconstruit 
unele vagoane urmând ca acestea să fie 
utilizate ocazional pe ruta Arad- Ghioroc.

Vagon automotor Ganz fabricat în 1912 
și restaurat în 1995
Ganz motorailer waggon made in 1912 

and reconditioned in 1995
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Vagon automotor 
Ganz utilizat < 
până în 1991

Ganz motor ailer 
yvaggon used 

until 1991

On 3T Decentber 1982, 
CFR handed over, through protocol, 

the yvhole activity to the local 
authorities respectively to 

IJTLArad (presently CTP). 
The line yvas still heing operated 

but the netyvork configuration 
yvas reduced to the sections Radna 

Pâncota and Arad Ghioroc, 
on the last one being used only 

urban tranis. For technico-economical 
reasons, and especially for the 

technical ones, the activity stopped 
hecause of its advanced yvear condition 

yvhich cannot provide safe 
operating conditions. 

In the nextfewyears, CTPpreserved 
a part of the rolling stock and rehuilt 

sonie yvaggons that yvere to he used 
occasionally on the 

Arad Ghioroc 
section.

Track car for 
the coniiectioH netwvrk

Drezină de lucru 
pentru rețeaua de contact

Stația Ghiroc -Transbordarea 
călătorilor din tramvaiele urbane 

pentru direcțiile Radna și Pâncota.
Ghiroc station - Passenger transhipping ’ 
from urban tranis to Radna and Pâncota
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